DUS Nemgova — Peter RAKSANYI, Al a kol., Bratislava, Viglasska 6, T: maj 2017

Scenare rozvoja mesta a jeho dopravnej infrastruktury
Vizia:

Mesto NemsSova sa rozhodlo pre rozvoj s cielom udrzatelnosti vSetkych Cinnosti a spatosti
s krajinou pri rieke Vah, Vlara a pod Bielymi Karpatmi, ktoré ho bezprostredne obklopuju. Za
hlavné limity, ale zaroven aj podporné faktory udrzatelného rozvoja sa povazuje jestvujuci
priemysel a doprava, ktora je orientovana predovsetkym na cestnu siet. Zatial ¢o priemysel
sklarstva a pofnohospodarstvo v uplynulom Stvrtstoroci dosiahli vyrazné pozitivne zmeny
vplyvov na kvalitu Zivotného prostredia, doprava sa preorientovala z ekologicky podpornej
Zeleznicnej (90-te roky 20. storocia), na neudrzatelnd automobilovu v cestach do prace, ale
najma tazku nakladnu v dovoze surovin, najviac vsak v distribucii findlnej produkcie, ktoru Zial
NAD pontka sp6sobom ,zdomu do domu“. Je totiz zndme, Ze az 50% tazkej nakladnej dopravy
NAD pri kvalithom manaZmente je aj dnes v SR schopna zabezpedovat Zelezni¢na doprava.
Negativnym a kopirovanym eurdépskym trendom z obdobia 70-80-tych rokov 20. storocia vo
vyspelej zapadnej Eurépe sa mesto NemSova rozhodne Celit metédami PUM - Planom
Udrzatel'nej Mobility, ktoré vyspelé krajiny EU presadzuju v regiénoch a mestach od roku
2000 s uspechmi permanentne.

Viziu udrzatel'nej mobility s cielom navratu k vyrovnaného Modal-Split tak v nakladnej, ako
aj v osobnej doprave je mozné dosiahnut viacerymi cestami — trajektériami, ktoré nazyvame
scenare rozvoja funkcii mesta a jeho dopravnej infrastruktuary, s roznymi vplyvmi na pod-
porné spravanie sa ludi v dopravnom procese. Ako prvy krok k udrzatelnosti si v meste
Nems3ova zvolili kratkodoby ciel — vyhldsenim pesej zény v centre na ulici Janka Palu, ktorou
prechadza cesta 11/507 v Useku od kostola Sv. Michala po Vazsku ulicu.

nadradena siet - RPDI profil cesta | Intenzita |tazké osobné | motorky | SUMA
vstup MUK od Dubnice 80698 1/57 9946 1538 8351 57 9946
MOK — Puchovska —J. Palu | 82272 | 11/507 5727 417 5238 72 5727

Priklady alternativnych metdd udrzatefného rozvoja Uzemia a dopravy uvadzame v zavere
textov scenarov.

1- Zeleny scenar

Triezva stratégia mesta je zaloZzena na predpokladoch: okamzité vyhlasenie peSej zény v
centre bez aut je nastrojom na regulovanie cestnej dopravy, ale v redlnom case (20-30 rokov)
sa nepodari hlavny zdmer uzemného planu mesta vybudovat prelozku pre dnesny prietah
cesty 11/507 mimo zastavaného Uzemia do koridoru pri brehu rieky Vah.
Mesto sa rozhodne teda pre ndhradné rieSenie tranzitnej dopravy usmernenim do uz
jestvujucej trasy NAD okrajom centra po ulici SNP, ale aj Ciastocnym odklonom cestnej
dopravy z prietahu m.¢. Luborca do koridoru na juznom okraji obce. Takto vymedzi svoj rozvoj
a uspokoji naroky tazkej Z+C zdrojovej a cielovej NAD v novych plochach vyroby a skladovania.
Pre Z+C dopravu do centra mesta bude treba vytvorit lepsie, kapacitnejsie podmienky pre IAD,
ale najma alternativhu autobusovi dopravu zbernym okruhom anovymi trasami



a zastavkami BUS a ZEL. Dojazdy do centra tak budd usmernené na jestvujuce obsluiné ulice
s niz§imi narokmi na hlavny dopravny priestor.

Prieskum mobility metddou projektu BRAWISIMO preukazal, Ze az 40% dochadzok
pracujucich zo subregionu Nemsova (obce Zamarovce, Horna a Dolnd Suca, Skalka nad
Vahom, m.C. Klucové a Luborca, Horné Srnie, Borcice, BoleSov, Pruské, Tuchyna, Horovce,
Lednické Rovne) su v optimalnej dostupnosti radiusu do 14 km HD autobusovej a Zelezni¢nej
v dostupnosti 4-17 km. Napriek tymto vyhodnym podmienkam sa az 40 % ludi ,vozi“ do
prace, ale aj za vybavenostou individualne autom - IAD. Pritom ale priemernd vzdialenost
ciest je 7,7 km z domu na pracovisko a spat!

Prieskum mobility: z 1487 ciest je autom spolu 592 OA, ¢as 19,9 minut, obsadenost aut je: na
vstupe/vystupe z krizovatky K1-MOK 57/507 v rannej Spicke = 1,2525 os/voz pri pocte 558
vezenych cestujucich v 446 osobnych autach, v popoludnajsej Spicke az 1,4175 cest/voz pri
pocte 728 cestujucich v 498 autach v ¢ase 14-15 hod. Obsadenost OA v centre — ulica Janka
Palu je popoludni 1,4175 os/voz, teda 212 cestujucich v 149 autach;

V tych istych intervaloch rano/popoludni premavali spoje BUS poloprazdne az prazdne!
Konzultacie s hlavnym zamestnavatelom VETROPACK, lokalizovanym v centre mesta mozno
zhrnut konstatovanim, Ze potencial dochadzok do prace v 3 smenach je v Zeleznicnej, ale aj
v autobusovej doprave.

Udrzatelnost mobility je mozné dosiahnut podporou alternativnych doprav ZEL, BUS, ale aj
vytvorenim kvalitnych podmienok pre cyklistov:

- Uprava grafikonov Zeleznice a autobusov v $pi¢kovych obdobiach dfia, aby do
hlavného ciela pracovisk v meste z dnesnych 28 zamestnancov mohlo vyhladovo
cestovat az 77 ludi do/z prace v centre mesta vlakom, podobne je to aj pri
autobusoch: z 29 na 59 ludi, ¢o je ndrast 2,75 v prospech vlaku a 2,03 nasobok BUS,
len do jednej lokality na Zelezniénej ulici — pri stanici ZEL/BUS;

- Nadvéaznostou ZEL/BUS minimalizovanie prestupovych ¢asov a pesich dochadzok
k zastdvkam do 10-15 min, a komfortom vybavenosti v lokalitach zastavok;

- AZ 29 % pracujucich z dochadzkovej zény do 1 km uz dnes chodi do prace v centre
peso po cely rok, az 17 % ludi cestuje bicyklom v priaznivom obdobi (8 mesiacov =
april - november) do prace, Skoly a za vybavenostou;

- Pre cyklistov ma mesto viacero paralelnych MK s pobytovou funkciou, po ktorych pri
redukovanej rychlosti v30 méZu cyklisti bezpecne zdielat HDP — hlavny dopravny
priestor;

Koncepcia ZAKOS a obsluhy centra (vykres €.1 zeleny scenar) s vyraznym podielom
alternativnych druhov doprav:

- ,Maly obchvat” = odklon prietahu cesty 11/507 na JZ okraj m.¢. Luboréa , ktory
vymedzi a spristupni rozvojové priestory Luborce C9,5/70, novym mostom cez riecku
Vlara prepoji rozvojové arealy vyroby v lokalite Palenica a po rekonstruovanej
Rybdarskej ulici ako B2 MZ9/6 , resp. MZ8,5/40 sa napoji do dnesného koridoru
Mierového ndmestia — presmerovanie dialkovych liniek BUS z prietahu Luboréou
a pokracovanim po SNP k aredlom VETROPACK, JAVI, Vojsko;

- Presmerovanie cesty 11/507 z MK Janka Palu (pesia zéna) do koridoru ulice SNP B2
MZ12/40, MZ 14/40 a vyustenim do kriZzovatky K2 cesty 1/57 s ulicou Slovenskej
armady/Vojsko, B2 MZ14/50 . Tymto koridorom uZ dnes premava tazka NAD, ktorej




objem sa podla predpokladov progndzy zvysi len o 10-12% k vyhladovému roku 2040,
ale ubudne cast IAD, ktora dnes premava ulicou J. Palu!, bude totiZ presmerovana na:
Mestsky zberno-obsluzny okruh B3 pre IAD a autobusy z regidonu Zamarovce/Skalka/
Horna a Dolna Suca smerujuce k Zel. stanici Nem3Sova, ale aj do smerov Lednické
Rovne a Dubnica/Trencin s novymi Usekmi: na rozhrani byvania a vyroby/Sportu na
juhu mesta: B3 MZ12/40, uzly 14/Palenica — 13-12-podjazd pod Zel. tratou ¢.123 za
TS po uzol 27, Usek 27-9 Dubnicka pri Zel. trati s vydstenim na Pdchovsku, usek 9-3
Slovenskej armady pri Zel. trati a pokracovanim po SNP — Mierové namestie;
Obnovenie prevadzky Zel. trate €. 124 Nem3Sova — Lednické Rovne na Uroven 80-tych
rokov 20.stor. (r.1988: 41 vlakov/den, k=56,5%) a posilnenie hustoty spojov Zel. trate
€. 123 Vlarsky priesmyk — NemSova — Trencianska Tepla vo veCernych a no¢nych
hodinach, podla poziadaviek mesta a zamestnavatelov v Nemsovej;

Maly obsluzny okruh centra mesta funkcie C2 ako nahrada za prerusenie peSou
zénou J. Palu pre obsluhu koncentrovanej/saturovanej zény byvania BD+RD+QV, aj
pre mestsku linku BUS: MK Hornov 6-7 v stiesnenych priestorovych podmienkach
MOU 6,5/30 (j.p. 2x2,75 m), Usek 7-8-10 J. Palu — Zelezni¢nd, po Puchovskej 8-9

a Slov. armady 9-3 dalej 3-22-5-6 uzavrety ulicou SNP;

Prepojenie novych mestskych stvrti v okrajovych lokalitdch na centrum jestvujucimi
obsluznymi ulicami C2 Skolska, Vazska, Vlarska, Kupalisko, Bernoldkova s prvkami
upokojenia dopravy, napr. zuzené j.p. 3,00 — 2,75 m;

Zamedzenie vystavby novych parkovisk v zone centrum aj pri potrebnej prestavbe
domov na pesej zone J. Palu, ¢o sa da regulovat garazovymi domami HG v lokalitach:
HG180 Vlarska — pre potreby obnovy bytov a parkovanie navstevnikov OV na J. Palu;
HG120-180 — v lokalite Zel.stanice ako P&R a pre navstevnost obchodnej ul. J. Palu;

Kategorie MK su informativne, ako parameter pre modelovanie regulovania dopravy.

2- Modry scenar

Skostnatené myslenie a nezaujem slovenskej odbornej, riadiacej aj uzZivatelskej verejnosti
nebude ochotné presadzovat moderné eurdpske a svetové trendy ekologizacie dopravného
procesu. Automobilizacia bude nadalej stipat, [udia kupuju auta a chcu sa vozit a parkovat ¢o
najblizSie k cielom a zdrojom svojich ciest. Velké investicie do dialnicnej a rychlostnej siete
ciest, ako aj nizky podiel investicii do novych dopravnych stavieb na uUrovni regionalnych
rozpoctov nedavaju predpoklady pre vybudovanie novej trasy cesty 11/507 na juznom okraji
mesta v redlnom horizonte nového UPN mesta Nem3ova. Ani dopravné povedomie ob&anov
mesta ajeho m.C. nebude ochotné prijimat atraktivne ponuky alternativnych doprav.
V takejto nepriaznivej situacii sa mesto bude musiet rozhodnut pre regulovanie rastu
automobilizacie aj za cenu obmedzenia ciela uplnej peSej zény a pre podstatné zvySenie
dopravnej zataZze vnutornych priestorov MK centra aj obytnych zén s takymito moznostami:

Rast automobilizacie v centre sa da regulovat vymenou starého za novy vozovy park:
podla prieskumu mobility je v suc¢asnosti az 42 % vozidiel starSich ako 12 rokov,

v celomestskom rozmere je to 1212 vozidiel, ktoré treba vymenit za nové, z toho asi
50% - cca 650 novych OA parkujucich v lokalitach RD na okraji mesta je vyhovujlce;




- v centre mesta, okrem zvySnych 570 novych OA treba regulovat tak, aby nevznikali
naroky na nové parkoviska a garaze. Dopyt po novych vozidlach v centre z titulu rastu
automobilizacie treba regulovat lokalizaciou do okrajovych stvrti s dostupnostou do 1
km bicyklom, €o je uz aj v poCtom obyvatelov malych mestach realne;

- cez pesiu zénu s regulovanou rychlostou prejazdu V20 km/h moZno okrem
zasobovania objektov OV (obchody, sluzby), pustit aj regionalne autobusy na
zelezni¢nu stanicu Nemsova zo smerov Zamarovce, Skalka n.V. a Trenc¢in/Dubnica;

- vramci PUM Trencianskeho samospravneho kraja bude Nem3ova pozadovat
alternovanie linkovych autobusov flexibilnou ponukou malokapacitnych vozidiel
typu minibus/VAN aj do/z nepokrytych lokalit, ako napr. Martinska Strela, Car-sharing
(https://autobild.cas.sk), alebo sikromnych poskytovatelov (na baze Taxisluzby) so
zvyhodnenim/podporou mesta, §tatu, VUC (napr. fond na podporu dochadzky);

- Zdielanie osobnych aut viacerymi uzivatelmi na cesty do prace, skol, za ndkupmi bolo
v minulosti (70- a 80-te roky), praktizované aj v primestskych oblastiach (Pezinok,
Senec, Samorin, Malacky), kedy sa striedali v dennych a tyzdfiovych intervaloch
vlastnici OA s ciefom Uspor dopravnych vydavkov a nakladov na udrzbu vozidiel.

Prieskum mobility v Nem3Sovej potvrdil neekonomické a neekologické spravanie sa
cestujucich: z 1487 opytanych pouziva ako hlavny dopravny prostriedok OA (vodi¢+spolu-
jazdec) az 592 cestujucich (40%), ale konkurenciou su cyklisti 17% a pesi 29%. Ako uz bolo
uvedené v scenari ¢.1 pri vy$Sej obsadenosti OA z 1,4175, napr. pri obsadenosti 2,5 cest/voz
mozno znizit zatazenie centra — ulica J. Palu az 0 212/2,5 = Gspora v $pi¢kovej hodine 149 -
84 =65 OA, za priemerny den = 650 vozidiel menej! ;

Koncepcia ZAKQOS a obsluhy centra (vykres ¢. 2 modry scendr) s vyraznym podielom
alternativnych druhov doprav:

- Prietah cesty 11/507 sa presunie na MK Mierové namestie — ulica SNP pre celd
dopravu IAD + NAD okrem autobusov, funkcia B2, kat. MZ 12/40 a MZ14/40 s
doslednou kontrolou prejazdnej rychlosti v40 km/h;

- Prijazdné zberné MK: Slovenskej armady od krizovatky K2 na I/57 funkcie B2 kat.
MZ14/40 a Puchovskd — ako B3 zberno-obsluind kat. MZ8,5/40 po Zelezni¢nd,
rovnako aj MK Slovenskej armady pri Zel. trati ¢. 123 — B3 MZ8,5/40, j.p. 2x3,25 m pre
tazku NAD;

- Koncept zbernych MK B2/B3 dopitia ndvrh obsluznych C2 dopravného vyznamu
v jestvujucich Sirkovych dimenziach, ktoré obmedzuju rychly prejazd cez obytné
Uzemia, v30 a v40;

- Ulica J. Palu v useku 8-7-11 od ulice Hornov po Vazsku ako C1 mestska obchodna
ulica so sustredenou OV v kat. MOU 8/30 s prejazdom liniek BUS + alternativne
druhy HD od AS k stanici ZEL/BUS;

Ulica J. Palu ako pesia zéna v Useku 4-11 v kat. D1 MOU 3,75/20 — jednopruhova
obojsmerna j.p.=2,75 m vyznacend na spevnenej ploche pesej ulice v jednotnej vyskovej
urovni chodnikov ako prvky dopravného upokojenia pre prejazd autobusov k stanici
ZEL/BUS ako vyssie. Prisne regulovana prejazdna rychlost v20 km/h. Predpokladané
negativne dopady (Cerveny scenar) na kvalitu Zivotného prostredia v centre Nemsovej mozu



byt eliminované ponukou posilnenia liniek autobusovej RD po uliciach SNP a Pachovskej

k Zel. stanici, ale aj vytvorenim obsluzného okruhu v juznych rozvojovych stvrtiach

»Ulicky” pre obsluhu centra po okruhu ulicami J. Palu — Hornov — SNP a novym usekom 3-10-
8 predizenim Zelezni¢nej ulice pozdiz vle¢ky do aredlu VETROPACK.

- rychlost v20 km/h patri vSeobecne k prvkom upokojenia s ponukou vyberu rychlejsej
MK na vstup/vystup zo zény centra mesta, s alternativne zvyhodnenym pristupom
ulicami Hornov, Sklarska a IAD Odbojarov;

- Zastavky autobusov Regio: AS — Mierové namestie, SNP/Bernoldkova, Puchovska,
ZEL. stanica, Stadion;

- Podpora podnikatelskej aktivity vo sfére P&R, ale aj Car-sharing, Bike-sharing a Taxi-
Busov malokapacitnymi vozidlami (5-9 miest/VAN) s volitelnymi zastavkami;

- Uspokojenie IAD za sluzbami a byvanim v centre mozno regulovat situovanim
najomnych miest v HG/ZP240 v lokalite krizovatky SNP/VIarska a HG/P&R pri Zel.
stanici pre obchodnu ulicu a VETROPACK;

Kategérie MK su informativne, ako parameter pre modelovanie regulovania dopravy.

Prieskumom mobility zistené negativne vlastnosti spravania sa ob¢anov a navstevnikov
mesta Nemsova (opisané vyssie) bude treba riesit radikalne. Najdu sa lokalni a regionalni
politici, ktori dokazu presadit vystavbu odklonovej trasy dnesného prietahu cesty 11/507

z centra do koridoru pri hradzi rieky Véh, podla navrhu UPN v &asovom horizonte platnosti
r.2030-2035. Je to cesta uspokojovania narokov dravej €asti spolo¢nosti Slovenska, ktord
v ramci svojich demokratickych prav presadzuje len osobné zaujmy bez ohladu na krajinu

a verejny zaujem obce. Mozno sa ale najdu podnikatelia, ktori budu ochotni investovat do
zasadnej, uplnej prestavby domového fondu ulice Janka Palu, ktory je z hladiska sucasného
stavu doslova ,,nehodny“ na pobytovu funkciu pesej zony v centre Nemsovej. Ulica J. Palu
by totiZ mala byt najatraktivnej$im verejnym prostredim, ,,vykladnou skrifiou” s vysokou
atraktivitou celej ulice a jej zazemia. Takdto podmienku splfia v sii¢asnosti len kostolna
zahrada a pripadné otvorenie parkovych priestorov skoly, ako aj uz vybudovany parcik na
ulici SNP so Sportovo-relaxaénymi prvkami pre volnocasové aktivity deti aj dospelych.

Protiargumentmi pre vysoku investi¢nu naro¢nost ¢erveného scenara s €istou peSou zénou
bude vyrazné odlahéenie dnesSného prietahu cesty I1/507 m.¢. Luboréa a ulice SNP od
dopravnej zataZe tranzitom NAD do/z arealov VETROPACK a JAVI. Zdrojova a Cielova doprava
do/z vyrobnych arealov sa navrhuje regulovat neatraktivnym presmerovanim na peainu,
resp. novu trasu z cesty 11/507 v sibehu s cestou |/57 v priestore rozvojovych pléch BoleSov.
Takéto riedenie tieZ zvy$i dopravni naroénost predizenim trasy o Usek 27-1-2 = 1400 m za
predpokladu, Ze nebude cielom pritaZovat Usek 18-9 MK Dubnicka v krajine pri Zel.trati¢.123
a usek 9-3 Slovenskej armady pri obytnej stvrti. Paradoxne aj ,,Cista pesia zona“ podla
navrhu arch. Dunajovca s narokmi novych kapacit OV + prestavba ulice J. Palu na kvalitnu
uroven kultirneho centra mestec¢ka Nemsova vyvola pritaZenie cca 1000 voz/der Z+C
dopravou za sluzbami.



Predpokladané negativne dopady cerveného scendra na kvalitu Zivotného prostredia

v centre Nem3Sovej mozu byt eliminované ponukou posilnenia liniek autobusovej RD po
uliciach SNP a Puchovskej k Zel. stanici, ale aj vytvorenim obsluzného okruhu v juznych
rozvojovych $tvrtiach Uli¢ky — nova ulica Sportovcov a pre obsluhu centra po okruhu ulicami
J.Palu = Hornov — SNP a novym Usekom 3-10-8 predizenim Zelezni¢nej ulice pozdiz vle¢ky do
aredlu VETROPACK.

Koncepcia ZAKQOS a obsluhy centra (vykres ¢.3 ¢erveny scenar) s podielom alternativnych
druhov doprav:

- Prelozka cesty 11/507 z prietahu mestom Nemsova a jeho m.¢. Luborca a Kltucové do
koridoru pri hradzi starého koryta rieky Vah, podla konceptu UPN ako B2 kategdrie
v extravilane C 9,5/80, v intravilane — v dotyku s novymi rozvojovymi plochami ako
MK B2 MZ14/70 (usek 19-18) v meste priemyselna zéna a pod Zel. mostom;

- Prekategorizovanie dnesného prietahu cesty II/507 osou m.¢. Luborcéa (uzly 26-25-
15) a ulicami Mierové namestie — SNP — Slovenskej armady (uzly 16-17-4-6-5-3-2) na
cestu 3.triedy, v intravildanoch MK B3 kat. MZ8,5/40, resp. MZ12/40 s parkovacimi
pruhmi a zastavkovymi zalivmi;

- Privadzac dopravy z novej cesty 11/507 od uzlov: 19-14-15 pri rieke Vlara pre novu
priemyselnt zénu ,,Pélenica”, B3 MZ12/50 + most cez Vlaru;

- Privadzac z 11/507 — uzly: 18-9 MK Dubnicka pri Zeleznici po Puchovsku ulicu pre IAD
do centra mesta a k Zel. stanici, B3 MZ12/50;

- Moziné pokracovanie privddzaca do rozvojovych vyrobnych pléch Lidl usek 9-3 pri
Zeleznici do severnych arealov vyroby a byvania — B3 MZ8,8/40;

- Zberno-obsluzny okruh MHD/RD-BUS pre centrum a pesiu zénu: B3 SNP uzly 3-5-6,
C2 MO07,5/30 Hornov 6-7, J. Palu obchodnad ulica 7-8 C1 M011,5/40, Zelezni¢na ulica
k stanici C2 M08,5/30, pokracovanie Zelezni¢nej ulice v koridore medzi plotom
VETROPACK a kolajiskom ZSR (peaz po vlecke) uzly 8-10-3 C2 M08,5/40;

- Jestvujlce obsluiné ulice Skolska, Vazska Vlarska, Pichovska C2 ako spojnice
obytnych stvrti s centrom mesta C2 M0O8/30 — doplnkové funkcie pre modelovanie;

- Zachytné parkovisko P&R — PG240 pri Zel. stanici Nem3ova;

Kategorie MK su informativne, ako parameter pre modelovanie regulovania dopravy.

PRIKLADY alternativnych metéd udrzatelného rozvoja Gzemia a dopravy pre mesto
Nemsova, ktoré ma potencidl samozasobovania a hospodarenia s odpadmi vo véazbe na
vlastné zdroje v polnhohospodarstve, priemysle avyhodnej dostupnosti Z/C dochadzok a
odchadzok za pracou, $kolami avy$$ou OV vramci PUM regiénu VUC Trencianskeho
samospravneho kraja:

V Australii zacala vystavba ekologicky udrzatefného mestecka “Tesla Town”. V Australii predstavili
Vyvojari plany tykajuce sa vybudovania prvého Tesla mestecka v malej obchodnej stvrti Melbourne.
Kazdy jeden dom, ktory sa tu bude nachadzat ma disponovat soldrnou strechou a vstavanou
domdcou batériou PowerWall pochddzajicou z dielne Elona Muska. Tento projekt bol dokonca
oceneny, ako najviac ekologicky udrZzatelny stavebny koncept v celej Australii




V Holandsku rastie ekodedina buducnosti. Vyraba si vSetky potraviny, energiu a
neprodukuje Ziadny odpad Projekt ReGen Villages, ktory bol tento rok predstaveny v
Benatkach je mozno viziou buducnosti. Jedna sa o ideu udrzatelnej susedskej komunity,
ktora by si dokazala vietko, ¢o k Zivotu potrebuje, vyrobit Gplne sama. Rastliny, maso,
energiu... Prva takato hightech polnohospodarska dedina ma vyrast uz do buduceho roku v
Holandsku, len 20 kilometrov od Amsterdamu.

Priklad ECOCITY — projekt EU: EVK4-CT-2001-00056 , Udrzatelny rozvoj miest, podporovany
vhodnou dopravnou infrastruktirou” s modelovym mestom Trnava, interpretoval myslienky
mestskych bulvarov — ulic spolo¢enského vyznamu s velkym podielom dopravy, ktorej nosny
systém je alternativa MHD, (vhodny aj pre ulicu J. Palu), ale aj hospodarenie s vodou

a podporou bicyklovania a pesich ciest do prace, skoly a za sluzbami. BlizSie in: ,Planovanie
ekologickych sidlisk” /Raksanyi, Coplak a kol. STUBA, 2009, ISBN 978-80-88999-37-9;

Priklad SNOWBALL — projekt EU: EIE/105/S12.419575 ,,Metddy integrovaného planovania,
environmentalnej bezpecnosti a Uspor energii v doprave miest EU“ na modelovych mestach
Zvolen, Martin, Trnava, Levice, Piestany, propagoval vysledky s regulovanim ,Zelanej
rychlosti” dopravy s efektom bezpecénosti vSetkych Ucastnikov vo verejnom priestore ulice.



BlizSie in: ,Pomalé jazdenie je rychlejsie — DSGF*“, Prirucka pre odbornikov v doprave,
/Raksanyi, 2007, ISBN 978-80-227-2595-8;

V ramci vyssie uvedenych projektov sme Studovali aj spravy o pokusnych usekoch
vyhrievanych chodnikov v Holandsku. UZ pred 50 rokmi som snival o ,,zastreSeni” Obchodnej
ulice v Bratislave, aby na prechadzkach pesou zénou s elektrickou na ludi neprsalo, nebolo
treba odhrabavat snehové duny a asanovat kaluze vody, blata a hnedého snehu.

Holandski vyskumnici /CROW/ vyvinuli metddy na rekuperovanie tepelnej energie sinka (v
holandskom lete!) v podzemnych , bunkroch” naplnenych pieskom a vodou (princip tepelnej
pumpy), ktoru ohriatu budu rozvadzat izolovanymi potrubiami pod kryt chodnikov aj
vozoviek v mestskych uliciach. (1999-2000)

V Helsinkach som ,zazil“ vyhrievany chodnik na pesej ulici (ale autobusy tadial jazdili),
nebolo treba odpratavat sneh a v, letnom” septembrovom obdobi teplo ohrievajice nohy
zvySovalo prijemné prostredie obchodnej Pohjoisesplanadi pri rovhomennom parku (2004).

Na Islande tieZ ohrievaju chodniky v mestach (jediné mesto je Reykjavik), ale tam ako zdroj
tepelnej energie sluzi, ako inak, hortca voda gejzirov! (2017).

Na prvé precitanie ide o utdpiu, ale Ulica Janka Palu v NemSovej je cely den oslnena,
aked je slnko zatienené mrakmi, juZznd orientdcia zarucuje dostatok energie na jej
zachytavanie kolektormi na strechach (novych domov na tento ucel prebudovanych)
a rozvadzanych na plochy fasdd domov v Urovni n6h a chodnika, prekrytého ako vyklady. Efekt
sklenika sa dostavi! Staci sa inSpirovat prikladmi z Austrélie a Nizozemska!

Text scendrov a 3 grafické schémy — priemety zasad udrzatelnosti dopravy v centre mesta
Nemsova st podkladom na prerokovanie 2. etapy DUS — Dopravno-urbanistickej $tudie.

Scenare rozvoja Uzemia adopravy vmeste NemSova su doplnené porovnanim vyhod
a nevyhod komunikacnej siete arozvojovych priestorov okolo nich multikriteridlnou
metédou hodnotenia interakcie U-D-U — Uzemie-Doprava-Uzemie, vyvinutou na STUBA
(Stavebna fakulta STU Bratislava, Katedra dopravnych stavieb 1995 - 2010) a overenou v praxi
miest Bratislava, PreSov, Povaiskd Bystrica, Piestany, Nové Mesto nad Vahom, Myjava,
Levice, Martin, Zvolen, Trnava, Banska Bystrica.

V Bratislave, 25. maja 2017
Ing. Peter Raksanyi, PhD.,

Autorizovany inZinier SKSI



