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1. DOPRAVA

1.1 NAPOJENIE UZEMIA NA NADRADENU DOPRAVNU SIET

Mesto NemsSova lezi na upati Bielych Karpat pri sutoku riek Vah a Vldra, v
zapadnej casti Slovenska, 14 km od krajského mesta Trencin. Patri do
Trencianskeho samospravneho kraja.

Zakladnu kostru dopravného skeletu mesta tvori cesta 1/57 Dubnica nad Vahom
— hranica SR — Vsetin vedena SV okrajom mesta NemsSova a cesta 11/507 v smere
Trenéin — Zilina (vedena paralelne s dialnicou D1, respektive s cestou 1/61).
Prostrednictvom cesty 1/57 je zabezpecené napojenie mesta na dialnicu D1
Bratislava — Zilina. Tento dopravny kriZ je nositelom hlavnej dopravnej zataze v
meste a zabezpecuje spojenie po ceste s celym Slovenskom (prostrednictvom
cesty /57 aj s CR). Napojenie mestskych ¢asti Kli¢ové a Luboréa je po ceste
[1/507 (JZ od Nem3ovej), Trencianska Zavada je napojend miestnou komunikaciou
odbocenim z cesty 11/507 v mestskej ¢asti Luborc¢a SZ smerom.

1.2 CESTNA DOPRAVA

V ramci dopravného riesenia CMZ Nemsova sa ako najvacsi problém javi prietah
cesty 11/507 centrom mesta zo vsetkymi s tym sUvisiacimi negativnymi vplyvmi
(hluk, exhalaty, vibracie, atd.). Snahou rieSenia je v Useku cesty 11/507 vedenom
historickym centrom mesta Nemsova vylucéit automobilovd dopravu jej
odklonenim, ¢im by sa vytvorili podmienky na vybudovanie pesSej zony mesta v
Casti od kriZzovatky cesty I1/507 s ulicou SNP (pri kostole sv. Michala Archanjela
ako dominanty mesta) az po krizovatku cesty 11/507 s ulicou Sklarskou, resp.
Vaiskou (pri pizzerii Laguna).

Pri tomto rieSeni by trasa cesty 1I/507 vo funkinej triede B2 prebiehala po
uliciach lLuborcianska, Mierové namestie (po predajiu ,Priemyselny tovar®),
nasledne odbocenie vlavo po ulici SNP (pred kostolom sv. Michala Archanjela),
Slovenskej armady aZ po kriZzovatku s cestou 1/57, potom v smere k dialnici D1 po
okruznu krizovatku by cesty 1/57 a 11/507 prebiehali jednym Gsekom v dizke cca
700 m. Nasledne by sa cesta 11/507 lavym odbocéenim z okruznej krizovatky vratila
do svojej pdévodnej trasy, avSak uz vo funkénej triede B3.

Vo funkcnej triede B2 by od spominanej okruznej krizovatky pokracovala trasa
cesty I/57 aZ po napojenie na dialnicu D1.

Takto definované nové trasovanie cesty II/507 a ciastocne i 1/57 vo funkinej
triede B2 tvori severozdpadnu zbernu komunikaciu mesta Nemsova.



Juhovychodna zberna komunikacia vo funkcnej triede B3 je navrhovana v trase
od krizovatky Luborcianskej (resp. Mierové namestie) s ulicou Rybarskou, ktora
by sa pri priemyselnom areali ,Vlara“ stoci vychodnym smerom, ¢im by v danej
lokalite tvorila severné ohrani¢enie spominaného priemyselného arealu. Usek od
priemyselného aredlu ,Vlara“ po Skolskt ulicu (pri penzidne NTS) by sa musel
vybudovat so spevnenym krytom v parametroch, zodpovedajicich komunikacii
funkénej triedy B3, t. j. v kateg6rii aspon MZ 8,0/50. Rovnako po kratkom uUseku
jestvujucej Skolskej ulice pri penzidne NTS bude potrebné vybudovat nové
prepojenie s napojenim ulice Za solnou (v mieste krizovatky s Vazskou ulicou),
ktord sa pri cintorine napoji na ulicu Janka Palu. V tomto mieste pri snahe o
zabezpecdenie dostatocnych smerovych parametrov bude treba zvazit asanaciu
objektu ¢.30 na ulici Janka Palu (v zdkrute oproti cintorinu). Ndsledne by trasa
viedla droviiovym Zelezniénym priecestim (zabezpeCenym rampami) po
Puchovskej ulici az po napojenie na jestvujicu okruznu krizovatku.

Obsluha CMZ Nemsova pri vycleneni pesej zény od krizovatky cesty 11/507 s
ulicou SNP aZ po krizovatku cesty 11/507 s ulicou Sklarskou bude zabezpecena
Styrmi  zokruhovanymi obsluznymi komunikaciami, t.j. ulicami Sklarska,
Odbojarov, Hornov a Janka Palu, ktoré budu vo vychodnej ¢asti napojené na
zbernu komunikaciu B3 (pri cintorine) a v zdpadnej Casti v pokracovani ulice
Hornov severozdpadnym smerom, nasledne favym zatocenim ulice Hornov az po
krizovatku s ulicou SNP. Sirkové parametre obsluinych komunikacii funkénej
triedy C2 by mali spiiiat aspori kategériu MO 7,5/40.

Ostatné obsluzné komunikacie v uzemi CMZ Nemsova funkénej triedy C3 pri
obojsmernej premévke by mali splfiat parametre kategdérie MO 6,5/30. Pri
jednosmernej premavke sa doporucuje kategdria MO 4,5/30 (t.j. 3,5 m medzi
obrubnikmi).

2. TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Realizaciu pesej zony je potrebné vnimat nielen z uhla pohladu urbanizmu,
dopravy, zasobovania ¢i ekonomickych efektov po jej realizacii.

Samotny kryt pesSej zdény, realizovany zmasivnej Zuly sréznymi typmi
povrchovych Uprav, ma pri zodpovedajlcej kvalite vrstiev podloZia extrémne dlhu
Zivotnost.

Kym vsak realizaciu pesej zény (aj pri vystavbe na etapy) je mozné vidiet ako
»jednorazovy akt“ realizdcia samotnych objektov lemujucich peSiu zénu, je
prakticky vZdy postupna (po jednotlivych objektoch). Ide vlastne o permanentny
proces. Zaroven takmer vSetky rekonstrukcie, nadstavby, prestavby a adaptacie,



nehovoriac o novostavbach, maju vzdy naroky na zédsahy do existujicej technickej
infrastruktury inZinierskych sieti.

Aby takto nedochadzalo k neustalym rozkopovym zdsahom do koridoru pesej
zény samotnej, je bezpodmienecne potrebné uskutocnit opatrenia pre Uplné
vylucenie takychto rozkopovych zasahov.

V podmienkach CMZ Nems3ova nie je redlne uvaZovat v kategoriach realizacie
kolektorov inZinierskych sieti. Vzhfadom ku konkrétnym Specifikam navrhovanej
pesej zony v Nemsovej sa zrejme da rezignovat aj na koncept subeznych
technickych chodieb. Posudzovanie alternativ koncepcii realizacie infrastruktary
inzinierskych sieti v rdmci pesej zony v Nemsovej bolo vyhodnotené tak, aby boli
vylucené rozkopové zasahy do zrealizovaného krytu pesSej zény. To viedlo k
nazoru, Ze najracionalnejSim rieSenim sa javi zdruZenie inZinierskych sieti
(realizovanych v ramci realizacie 1.etapy pesSej zony samotnej ) do pasu zelene
prilahlom k pesej zéne (vid vykres ¢.7). Zaroven by boli zrealizované ,rezervné“
priecne prepojenia formou chréaniciek s dostatocnou rezervou ( v rytme cca
kazdych 15 metrov). Ich oznacenie na povrchu bude sucastou designového
konceptu.

Takéto rieSenie, vyuzivajuce Specifikum pesej zény v NemsSovej vo forme parku v
predskolskom priestore, by umoznilo buduce zasahy do technickej infrastruktury
inZinierskych sieti neporovnatelne ekonomickejsim sposobom, ako je budovanie
kolektorov ¢i technickych chodieb v celej dizke pesej zony.

Tato urbanisticko — architektonicka sStudia nesupluje projektovi dokumentaciu
pre uzemné rozhodnutie, tob6Z nie dokumentaciu pre stavebné povolenie a
samozrejme nemoze riesit problematiku na Urovni dimenzovania samotnych sieti.
Je vsak vypracovand s ambiciou byt zodpovedajicim inspiraénym zdrojom
a impulzom pre ,nastartovanie” procesov veducich k zasadnej zmene v kvalite
CMZ Nem3ova.

3. REGULATIVY
3.1.1 URBANISTICKY OBVOD CENTRUM :
¢ast vymedzena ulicami Janka Palu / Vazska / Antona Kropaciho / Za Solnou
3.1.2 ZAKLADNA FUNKCIA: ob¢ianska vybavenost

3.1.3 DOPLNKOVA FUNKCIA: byvanie



3.2.1 TYP STAVEBNEJ CINNOSTI:

Prestavby, dostavby, nadstavby, novostavby doplfiujice svojim charakterom
a ponatim kompaktnost mestského bloku, technicka infrastruktura, komplexné
rekonsStrukcie, adaptdcie, revitalizacie, dopravnad infrastruktira

3.2.2 LIMITY STAVEBNEJ CINNOSTI:

vyskovy limit zastavby 5 nadzemnych podlazi., d6sledné dodrzanie ulicnej Ciary
zastavby vsetkych novostavieb, ako aj vsetkych typov rekonstrukcii, nadstavieb,
dostavieb na ulici Janka Palu

Tvar, konstrukcia prestreSenia, konstrukéné rieSenia, stavebny design,
tvaroslovné prvky apod. nie su limitované., u novych stavebnych zameroch sa
oCakdva kontextualny pristup. Zarovern musi byt kazdy novy zamer v zhode

s dlhodobym vyhladom rozvoja Uzemia a zvlastny déraz musi byt kladeny na
dostatocné dimenzovanie ploch statickej dopravy.

3.3.1 VYTVORENIE NOVONAVRHOVANEJ OBSLUZNEJ KOMUNIKACIE :

Vramci uvedeného bloku je navrhovanad nova obsluznd komunikacia. Tato
komunikacia, paralelnd s hlavnou ¢astou ulice Janka Palu, prepdja Vaisku ulicu
s astou ul. J. Palu za jej krizenim so Zelezni¢nou. Po jej realizacii by do$lo
k vylu€eniu zasobovania zo skludnenej komunikacie realizovanej na ul. J. Palu
a nasledne k moZnosti vytvorenia Cistych pesich tahov po oboch stranach tejto
¢asti ulice Janka Palu. Dal$im efektom by bolo vyrazné zhodnotenie lokality
v dotyku s obsluznou komunikaciou , ktora by zaznamenala stavebny rozvoj.

Vzhladom k rozdrobenosti sucasnej vlastnickej Struktury v predmetnej lokalite je
takmer isté, Ze tento zamer nebude mozné realizovat v kratkodobom horizonte,
ato ani keby mesto disponovalo finanéno — rozpodtovymi mozZnostami ho
realizovat. Vyznam takejto (obsluznej) komunikacie pre rozvoj tejto casti CMZ
Nemsova je vsak taky, Ze je v koridore vyhladu tejto komunikacie navrhovana
STAVEBNA UZAVERA ( blizsie vid vykresova ¢ast — koordinacna situécia).

Mesto NemsSova v ramci rieSenia problematiky, ktora vyvstava pri komplexnom
posudzovani kazdého z jednotlivych zamerov v tejto lokalite, skimalo mozZnosti
rieSenia tejto problematiky v danom Uzemi v nedavnej minulosti.

Ako cCiastkové riesenie bolo formulované ,priecne” prepojenie, t.j. ,pasaz” z ulice
Janka Palu na ul. Antona Kropaciho, olemovana aktivnymi obchodnymi
prevadzkami po oboch stranach. Toto rieSenie nebolo insSpirované ani tak
koncepénou analyzou, ako skér redlnou moZnostou dospiet k majetkovému
vysporiadaniu ,, prie¢neho” koridoru.



PrieCne prepojenie vsak nedokaze zabezpedlit plnohodnotné zadné zasobovanie
objektov na ul. Janka Palu, teda v tejto jej dotknutej ¢asti. Zadsobovanie by tu bolo
nanajvys rezimové, a teda obmedzené. Napriek uvedenému, ,prieéne” rieSenie
nemusi byt zavrhnuté, pokial by doSlo kjeho realizacii na urovni niekolkych
najblizSich rokov. Kazdopdadne by vsak aj pripadna Uspesna realizacia ,,priecneho”
prepojenia nemala viest k rezignacii na koncept realizacie komunikacie subezZnej
so skludnenou komunikdciou na ul. Janka Palu, nakolko len takéto riesenie
umozni bezkolizne zodpovedajuce zasobovanie, zlepsi vychodiskové moZnosti
objektov na ul. Janka Palu a celkove tejto Casti centra plnohodnotne sa rozvinut.

3.3.2 DOPORUCENE FUNKCIE:

obchod, sluzby, kancelarie, byty, hotely, penziény, reStauracie, puby a vinotéky,
salony, Studia, galérie, edukacné zariadenia, priestory pre volny ¢as a zabavu.,
drobnad vyroba resp. produkcia viazuca sa na sluzby obyvatelstvu alebo turisticky
ruch neprodukujica hluk ani exhalaty., urealizacie priestorov pre volny cas
a zabavu je potrebné v ramci stavebnotechnického rieSenia zabezpedit eliminaciu
zataze okolia hlukom.,

3.3.3 NEPRIPUSTNE FUNKCIE:

vyroba produkujica exhalaty alebo hlukovu zataz, vacésie monofunkéné celky

3.4.1 URBANISTICKY OBVOD CENTRUM — CASTI VYMEDZENE ULICAMI

Sklarska, Janka Palu, Hornov

po prvu vnutroblokovi komunikaciu stibeZnu s ul. Janka

Narozie ulic Janka Palu/Vaiska

/vymedzené budicimi obsluznymi komunikaciami subeznymi s uvedenymi ulicami/

Sklarska/ Janka Palu po Mestsky urad vymedzené vnutroblokovou komunikaciou /

Vo vietkych pripadoch vid vykres €.7. - koordinaéna situacia - graficka ¢ast

V tychto troch lokalitach su v ramci regulativov zakladné a doplnkové funkcie,
typy a limity stavebnej Cinnosti, doporucené a nepripustné funkcie rovnaké ako
v zOne vymedzenej ulicami Vazska, Janka Palu, Antona Kropaciho, Za Solnou.

V Casti A bude determinovat charakter lokality polyfunkény objekt novej trznice.
Mestotvorny prinos jeho realizacie je neoddiskutovatelny, a to nielen ak



vezmeme do Uvahy existujuci stav. KliCové bude dostatocné dimenzovanie
statickej dopravy. Pri schvalovani zamerov v tomto bloku bude potrebné
prihliadat na to, aby nové zamery skrytym spésobom ,neparazitovali“ na
statickej doprave uréenej pre polyfunkény objekt novej trznice.

V Casti B je kritickym aspektom realizacia obsluznej komunikacie. | ked sa jedna o
relativne velmi kratku di?ku, bez jej realizacie nie je zabezpedené zodpovedajtce
zasobovanie.

V Casti C je zadné zdsobovanie mozné uz za sucasného stavu.

Kvalita izolacnej zelene musi zodpovedat lokalite.



